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encha mais as velas. Use a tala de topo de sua vela grande
como guia; nunca posicione além da linha de centro da re-
tranca ou vocé arrisca a estolar a vela. Quando a tala de topo
estiver paralela a retranca, a valuma esta fechada.

A proxima vez que vocé velejar no contravento, fique atras da
retranca e olhe para cima da valuma da vela grande. Vocé
notara que a parte inferior da valuma tende a fazer um gan-
cho para barlavento e mais para cima da vela, a valuma abre
gradualmente. A variagdo do angulo da corda da vela em
relacdo a retranca é chamada de torcao (twist). No vento le-
ve, a variacdo do vento de baixo para cima tende a ser mais
acentuada, isto é o vento no topo do mastro € mais forte que
0 vento no convés. Isto significa também que o vento aparen-

Efeito da adri¢a no angulo da entrada

A

Menor tensido da adrigca
produz um adngulo menor
de entrada, mais facil estolar
muita ateng@o do timoneiro,
o barco aponta mais

Maior tensdo da adrica
produz um angulo maior
de entrada, menos estol
atengdo do timoneiro,
o0 barco aponta menos,
mais poténcia.

te (combinacéo do vento verdadeiro com o vento da velocida-
de do barco) no tope do mastro esta mais a ré que no conveés.
Consequentemente, as velas precisam estar abertas no tope
e fechadas na base. Em geral, mais torcdo € necesséria nas
ondas e nas condi¢cBes de vento leve e forte. Menos tor¢éao é
necessaria no vento moderado e mar calmo, ocasido em que
0 barco ndo estd com sobrepoténcia e é facil timonear um
curso firme.

Dispositivos em seu barco controlam a barriga, a valuma e a
torcdo e permite uma larga faixa de formatos de vela, para
combinar com as condi¢bes de vento e mar.

Os pontos da buja

Recuar os pontos de escota da buja é uma das melhores e
mais rapidas maneiras de diminuir a poténcia do barco.
Quando vocé faz isso, achata a vela e reduz a tenséo na par-
te de cima da valuma, permitindo uma certa tor¢do e diminu-
indo a forca que ela faz. Numa rajada muito forte, a escota
deve ser também folgada, aumentando ainda mais a torgao
(twist) da valuma e também o canal de vento entre a vela
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grande e a buja. Lembre-se de que inclinar o mas-
tro para tras diminui a distancia entre o tope da
buja e o punho de escota, produzindo o mesmo
efeito obtido quando se recua o ponto de escota.

Formato da vela : cheio ou chato?

Profundidade, flecha méaxima (barriga) e valuma
devem ser ajustadas para cada condicdo. Um dos
fatores mais importantes na eficiéncia da vela no
contravento é como as velas estao ajustadas para
as diferentes condi¢des encontradas. Muito se tem
escrito sobre teoria vélica e seu relacionamento
com a aerodindmica. 0 bésico, entretanto, ndo é
entender as complexidades teéricas, mas aplicar
0s principios basicos, para dar forma correta as
velas para uma brisa de 6 nés e agua tranquila ou
um vento de 30 n6és com ondas. 0 formato da vela
ndo deve, todavia ser confundido com o posiciona-
mento vélico. 0 formato da vela se refere ao perfil
aerodindmico da vela em relagdo ao vento. Posi-
cionamento vélico é o uso de diversos controles
para ajustar as velas devidamente em rela¢do ao
angulo do vento. Vamos observar o formato da vela
de trés modos .

Formato cheio ou formato chato?

Dizer que uma vela esta cheia refere-se a profun-
didade de curvatura da vela entre a profundidade
real da vela e sua corda, a distancia em linha reta

Stay de proa
Stay de proa

A escota mais para A escota mais para
popa achata a vela proa maior barriga na vela
embaixo e folga a valuma  embaixo e tensiona a valuma
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